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5 TITEL: 

Arrangemang vid underkGrningsskydd f5r fordon. 
TEKNISKT QMRADE: 

Foreliggande uppfinning avser att arrangemang vid 
10 underkerningsskydd for fordon innefattande en ram, ett 
anslagselement anordnat vid en position som motsvarar en 
forvantad planning av en kraft vid en eventuell 
kollision med annat fordon, dtminstone ett lankelement 
som ar fast forbundet med namnda anslagselement samt 
15 infast svangbart i forh&llande till namnda ram, samt ett 
energiabsorberande element som forbinder anslagselementet 
med ramen och som ar inrattat for komprimering vid en 
svangningsrSrelse hos anslagselementet . 

20 Uppfinningen har sin huvudsakliga tiliampning i samband med 
tyngre lastfordon, i synnerhet for att forhindra 
intrangning av ett personfordon under lastfordonet vid en 
eventuell f rontalkollision raellan lastfordonet och 
personf ordonet . 

25 

TEKNIKENS STANDPUNKT: 

StSrre motorfordon, t.ex. lastfordon, konstrueras idag med 
relativt hog markfrigSng. En huvudsaklig anledning till 
detta ar behovet av att kunna utnyttja f ordonet vid korning 
30 t.ex. pa ojamna underlag. Normalt har dagens lastfordon en 
markfrig&ng som vid fordonets front ar av storleksordningen 
40-50 cm. 

Det faktum att ett lastfordon normalt har en relativt hdg 
35 markfrig&ng utgSr dock en allvarlig risk vad betraffar 
trafiksakerheten. Detta beror ph att det vid en eventuell 
f rontalkollision mellan ett lastfordon och en personbil 
finns en risk att personbilens frontparti tranger in under 
lastf ordonets front och saledes kiams fast mellan vagbanan 
40 och undersidan av lastfordonets front. Detta kan leda till 
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att lastfordonets front tranger in med mycket stor kraft i 
kup6n i personbilen, vilket i sin tur kan medfora 
allvarliga skador for de &kande i fordonet. I olyckliga 
fall kan till och med lastfordonet fortsatta fram&t och 
5 rulla over personbilen, vilket givetvis kan medfttra annu 
allvarligare skador. 

Olika ISsningar har framtagits for att 16sa ovanst&ende 
problem. I och fSr sig kan lastfordonet konstrueras med en 

10 nedsankt front, d.v.s. en front dar markf rig&ngen ar sapass 
l&g att en personbil inte fhr plats att tranga in under 
lastfordonet och klaramas fast mellan lastfordonet och 
vagbanan vid en kollision. En s&dan ^tgard stkr dock i 
motsats till det ovannamnda onskem&let med en h6g 

15 markfrig§ng for att under latta korning i ojamn terrang. En 
sankning av markf rig§ngen ar s&ledes utesluten vid m&nga 
typer av lastfordon. 

En annan lOsning pi det aktuella problemet ar att fGrse 
20 lastfordonet med ett speciellt underkorningsskydd i form av 
en forstarkt struktur, t.ex. i form av ett kraf tupptagande 
balkelement som anordnas horisontellt vid lastfordonets 
front. Narmare bestamt anordnas detta balkelement vid en 
position som motsvarar en fSrvantad p&kanning av en kraft 
25 vid en kollision med en personbil. Med hjalp av ett s&dant 
element kan forhindras att personbilen tranger in under 
lastfordonets front . 

Vidare kan ett sSdant underkorningsskydd anordnas sk att 
30 det ar energiabsorberande, varigenom det kan inrattas att 
ta upp energi vid p&kanning under en kollision. Detta 
minskar ytterligare risken for allvarliga skador vid en 
kollision. 

35 Ett forut kant energiabsorberande underkorningsskydd visas 
i dokumentet EP-A-0557733 . Detta underkbrningsskydd 
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innef attar ett anslagselement som Sr svangbart upphangt i 
en fordonsram via tvh ledarmar. Under korningsskyddet 
innefattar vidare ett energiupptagande kolv- och cylinder- 
arrangemang for absorbtion av energi vid p&kanning mot 
5 anslagselementet . 

Denna kanda konstruktion ar behaftad med en nackdel i det 
att den till foljd av arrangemanget med de ovannamnda 
ledarmama innefattar ett stort antal rorliga delar, vilket 

10 gor den onodigt komplicerad och medfSr en risk far 
funktionsbortfall. Dessutom ar konstruktionen i viss m&n 
instabil vid planning i sidled/ d.v.s. under kollisions- 
fdrlopp dar en personbil kolliderar med anslagselementet i 
en viss vinkel i f5rh&llande till fordonets langsriktning. 

15 I s&dana situationer finns en risk att denna kanda 
konstruktion ger vika vid relativt lSga kraf tp&kanningar . 

Den kanda konstruktionen ger dessutom begransade 
mSjligheter att styra energiupptagningen pk ett 
20 kontrollerat vis under en kollision. I detta avseende 
fGreligger det ett generellt problem vad betraffar behovet 
av att anpassa den energiupptagande formigan hos ett 
underkorningsskydd till en forvantad situation med en 
kollision mellan en personbil och ett lastfordon. 

25 

REDOG0RELSE FOR UPPFINNINGEN: 

Ett andam&l med fSreliggande uppfinning ar att tillhanda- 
h&lla ett f6rbattrat energiabsorberande underkorningsskydd 
for lastfordon, som ger en saker funktion med en 
30 kontrollerad energiabsorbtion vid kraf tpAkanning under en 
kollision. 

Ovanst^ende andamAl uppn§s medelst ett arrangemang av 
ovannamnt slag, vars sardrag framg&r av ef terf ol jande 
35 patentkrav 1 och som innefattar &tminstone ett sparr- 
element som ar inrattat att medge namnda svangnings- 
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rorelse endast vid pikanning mot anslagselementet med en 
kraft som Sverskrider ett fOrutbestamt gransvarde. 

Genom uppfinningen kan en p&kanning under kollision tas upp 
5 pk ett satt med minsta mojliga skada pa de Skande i 
personbilen, vilka ar de som lGper storst risk for skada 
vid en kollision mellan personbilen och lastf ordonet . 

Enligt en fSredragen utf oringsf orm av uppfinningen utgors 
10 sparrelementet av Stminstone en f&stskruv som ar anordnad 
med utstrackning genom respektive lankelement och som ar 
dimensionerad att uppratth&lla en fast fSrbindelse mellan 
namnda lankelement och namnda ram nar namnda gransvarde ej 
har uppn£tts. P£ s£ vis fks en kontrollerad energi- 
15 absorbtion vid kraf tp&kanning. 

Enligt en sarskild utf5ringsform av uppfinningen definieras 
namnda gransvarde som en fSrvantad p&kanning vid kollision 
med en personbil efter en huvudsakligen fullstandig 
20 komprimering av i personbilen befintliga de formations zoner . 
S&ledes kan den kontrollerade energiabsorbtionen anpassas 
pit ett optimalt satt till den kraf tp&kanning och det 
fftrlopp som uppstAr vid en forvantad krocksituation med en 
personbil och ett lastf ordon. 

25 

Ett ytterligare andamil med uppfinningen ar att tillhanda- 
h&lla ett forbattrat energiabsorberande underkorningsskydd 
som ar mycket stabilt i sidled/ d.v.s. som kan motstS 
deformation vid pSverkan helt eller delvis fr&n sidan 

30 (d.v.s. i f$rh&llande till fordonets f ardriktning) . Detta 
andamil uppnis genom att namnda lankelement overlappar en 
konsol - i vilken namnda lankelement ar infast - langs en 
yta som ar dimensionerad for att svara mot p£ f5rhand 
faststallda krav avseende p&kanning mot anslagselementet i 

35 en riktning helt eller delvis tvars fordonets 
langsriktning . 
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I synnerhet fks en mycket god sidostabilitet om 
lankelementet ar utformat med en huvudsakligen L-formad 
komponent med tv& pl&tliknande sidoelement, varvid det 
forsta sidoelementet har sin utstrackning huvusakligen 
tvars anslagselementets langsriktning och det andra 
sidoelementet har sin utstrackning huvudsakligen langs 
anslagselementets langsriktning, samt varvid sidoelementen 
ar forbundna med varandra. 

Fordelaktiga utforingsformer av uppfinningen framg&r av de 
ef terfoljande beroende patentkraven- 

FIGURBESKRIVNING : 

Uppfinningen kommer i det foljande att fdrklaras narmare 
med hanvisning till ett f6redraget utfdringsexempel och de 
bifogade figurerna, dar 

figur 1 principiellt visar en sidovy av ett 

arrangemang i enlighet med den foreliggande 
uppfinningen, 

figur 2 ar en detaljvy av arrangemanget enligt 

uppfinning, i ett farsta arbetsiage, 

figur 3 ar en detaljvy av arrangemanget enligt 

uppfinningen, i ett andra arbetsiage, och 

figur 4 ar en perspektiwy snett bakifrSn som visar 

arrangemanget enligt uppfinningen. 

FOREDRAGNA UTFORINGSFORMER: 

Uppfinningen utgor ett under kSrningsskydd som i synnerhet, 
men inte uteslutande, ar avsett for lastfordon med relativt 
hog markfrig&ng. Figur 1 ar en n&got fSrenklad sidovy som 
visar ett lastfordon 1 som ar forsett med ett arrangemang 
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enligt uppf inningen. I figuren visas ocks& en personbil 2. 
Av figuren framgSr att en eventuell f rontalkollision mellan 
en personbil och ett lastfordon Jean leda till att person- 
bilen klams fast mellan lastfordonet och vagbanan, vilket 
5 kan leda till allvarliga skador p& &kande i personbilen 2. 
Ett grundlaggande syfte med den fbreliggande uppfinningen 
ar att f3rhindra att en sadan situation uppstar. 

Lastfordonet 1 ar p& konventionellt satt uppbyggd med en 
10 ram sora i sin tur innef attar tv& langsg&ende rambalkar, 
varav endast en rambalk 3 framgar av figur 1. Respektive 
rambalk 3 har sin utstrackning huvudsakligen i last- 
fordonets 1 langsriktning, fram till dess f rontparti . 
Enligt den foredragna utforingsformen av uppfinningen finns 
15 tvli framre konsoler 4 fast anordnade vid den framre delen 
av respektive rambalk 3. Av figuren framgar dock endast den 
ena av dessa tva framre konsoler 4. Vidare finns en 
statfcuigare 5 anordnad pji konventionellt satt med 
horisontell utstrackning tvars lastfordonets 1 f rontparti. 
20 Stotf&ngaren 5 ar fast forbunden med rambalken 3. 

Tv& ytterligare, bakre konsoler 6 ar fast fdrbundna med en 
del av respektive rambalk 3 som ar positionerad bakom de 
ferstnamnda, framre konsolerna 4. Endast den ena av de tvlt 
25 bakre konsolerna 6 framg&r av figur 1. 

For att f5rhindra den ovannamnda situationen att person- 
bilen 1 tranger in under lastfordonets 1 front vid en 
eventuell f rontalkollision eller of f set-kollision (d.v.s. 

30 en kollision dar personbilens langsg&ende symmetriaxel ar 
n&got parallellforskjuten jamfort med lastfordonets 
langsg&ende symmetriaxel) ar lastfordonet 1 fOrsett med ett 
underkorningsskydd. Enligt utfCringsformen innef attar 
underkorningsskyddet ett anslagselement 7 i form av en balk 

35 med huvudsakligen horisontell utstrackning tvars fordonets 
1 langsriktning. Denna tvarg&ende balk 7 ar foretradesvis 
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tillverkad av still eller annat lampligt material samt har 
ett huvudsakligen rektanguiart (altemativt kvadratiskt) 
tvarsnitt. Tvarbalken 7 ar anordnad i lastfordonet 1 pa en 
hojd som svarar mot en viss forutbestamd markfrig&ng. 

Markfrig&ngen hos tvarbalken 7 kan definieras som det 
avstSnd som fSreligger fr&n den under liggande vagbanan till 
tvarbalkens 7 undersida. Enligt vad som namnts ovan m&ste 
detta avstSnd valjas i enlighet med onskemSl om 
framkomlighet i oj&mn terrang och i forekommande fall ocksh 
i enlighet med rSdande lagkrav. For konventionella 
lastfordon ar markfrig&ngen normalt av storleksordningen 
mindre an eller lika med 400 mm. 

I enlighet med uppfinningen ar tvarbalken 7 rorligt 
upphangd i fGrh&llande till den ovann&mnda ramen. Narmare 
bestamt ar tvarbalken 7 foretradesvis infast p& sa vis att 
den ar infast i tv£ lankelement 8 (varav endast ett 
lankelement 8 framg&r av figur 1) , vilka i sin tur ar 
svangbart infasta i respektive framre konsol 4. Vidare ar 
respektive lankelement 8 svangbart lagrat i en axeltapp 9 
som leper genom respektive framre konsol 4» Pa sS vis kan 
tvarbalken 7 svangas i fdrh&llande till lastfordonets 1 
ramstruktur. Denha svangningsrorelse medges under vissa 
drifts forh&llanden, enligt vad som kommer att beskrivas i 
detalj nedan. Under exempelvis normal korning med 
lastfordonet 1 forhindras dock en sadan svangningsrOrelse 
hos tvarbalken 7 och lankelementen 8 genom att 
lankelementen 8 ar l&sta i forhSllande till respektive 
framre konsol 4 via atminstone ett, foretradesvis tre, 
sparrelement 10 i form av kraftiga fastskruvar. 

Tvarbalken 7 ar vidare forbunden med respektive bakre 
konsol 6 via tv& energiabsorberande fSrbindelseelement i 
form av tvS ror eller stanger 11 vilka ar kompressibla i 
langsled. Endast det ena rtfret 11 framgar dock av figur 1. 


8 


Respektive energiabsorberande ror 11 ar fast forbunden med 
tvarbalken 7 via de ovannamnda lankelementen 8 (varvid 
roret 11 lampligen ar svetsat i motsvarande lankelement) 
samt ar vridbart infast i respektive bakre konsol 6. 
Nanaare bestamt ar roret 11 svangbart infast i en 
ytterligare axeltapp 12 med utstrackning genom saval roret 
11 som den bakre konsolen 6. 

Uppfinningens huvudsakliga uppbyggnad och funktion kommer 
nu att beskrivas i detalj framst med hanvisning till figur 
2, som ar en detalj vy i vilken tvarbalken 7 och dess 
infastning framg&r tydligare. Vid en eventuell kollision 
mellan lastfordonet och personbilen kommer tvarbalken 7 att 
p&verkas med en stor kraft F. Derma kraft F kommer att 
fortplantas till respektive framre konsol 4 via respektive 
lankelement 8, varvid kraften tas upp av fordonets 1 
ramstruktur genom att respektive framre konsol 4 ar infast 
i ramstrukturen och genom att lankelementen 8 ar l&sta i 
forhallande till respektive framre konsol 4 via 
skruvforbandet som bildas av de ovannamnda f astskruvarna 
10. 

Under ett inledande skede vid en kollision mellan 
lastfordonet och personbilen ar det Snskvart att tvarbalken 
7 fungerar som en huvudsakligen stum och styv barriar. 
Detta uppn&s genom fastskruvarna 10, med vars hjalp 
respektive lankelement 8 hills fast forankrat i respektive 
framre konsol 4. Under kollisionsforloppet motsvaras detta 
ocks& av att de framre deformationszoner som normalt finns 
i dagens personbilar deformeras under energiupptagning. PS 
sa vis kommer den energi som utvecklas under kollisionens 
inledande skede att huvudsakligen tas upp genom denna 
deformation av personbilens deformationszoner. Enligt 
utforingsformen ar da fastskruvarna 10 dimensionerade for 
att motsti de p^kanningar som verkar mot anslagselementet 7 
under detta inledande skede. 
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Genom att tvarbalken 7 och konsolerna 4 tar upp kraften F 
vid planning fr&n personbilen 2 fSrhindras sSledes att 
personbilen 2 tranger in mellan lastfordonet 1 och vagbanan 
under detta inledande skede. 

Det tillst&nd som foreligger nar deformationszonerna i 
personbilen har komprimerats och inte langre former bidra 
till n&gon betydande energiupptagning motsvarar normalt att 
tvarbalken 7 har n&tt fram till vissa komponenter i 
personbilen, t.ex. dess motor och vaxell^da. En ftfrhdjning 
av pSkanningen som verkar mot tvarbalken 7 uppst&r d&. Det 
ar en princip bakom uppfinningen att de ovannamnda 
fastskruvarna 10 ar dimensionerade och arrangerade p& s& 
vis att de ger vika och slits sonder vid ett forutbestamt 
gransvarde som foretradesvis motsvaras av denna forhojda 
p&kanning fr&n personbilen. Normalt motsvaras alltsS denna 
forhsjda p&kanning av att personbilens deformations zoner 
huvudsakligen inte langre former ta upp nagon energi. Vid 
normala applikationer kan fastskruvarna 10 lampligen 
dimensioneras och inrattas sk att de ger vika vid en last 
som ar av storleksordningen 30 ton, 

Nar kraften som verkar mot anslagselementet 7 Overskrider 
ett visst gransvarde kommer sSledes f astskruvarna 10 att 
brista. Enligt vad som nu kommer att beskrivas med 
hanvisning till figur 2 och 3 medfor detta i sin tur att 
tvarbalken 7 tillsammans med de tva lankelementen 8 tillits 
svangas bak&t (d.v.s. i motsatt riktning jamfort med 
lastfordonets fardriktning under kollisionen) . Denna 
svangningsrorelse sker da kring den vridled som definieras 
av axeltappen 9. Enligt vad som framg&r sarskilt tydligt av 
figur 2 ar respektive ror 11 foretradesvis utformat med en 
urtagning eller ett spar 11a som loper kring rSrets 11 
periferi. Detta sp&r 11a fungerar som en anvisning som 
definierar en lokal fersvagning i roret och som styr 


I 
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fSrloppet vid rSrets 11 kompr inter ing vid p&kanning framst i 
dess langsled. Genom denna anvisning fks storre mojligheter 
att pa ett effektivt satt styra deformationen av respektive 
r6r 11 ett onskat satt vid en p&kanning av beskrivet 

5 slag. 

Figur 3 motsvarar i huvudsak vad som visas i figur 2, men 
visar ett andra arbetslage dar tvarbalken 7 och respektive 
lankelement 8 har svangts ett stycke bak&t. Under 

10 svangningsr6relsen bak&t sker enligt uppfinningen en 
energiabsorption genom att respektive r5r 11 ar utformat 
och infast sk att det medger energiupptagning under det att 
r6ret 11 koraprimeras i dess langsriktning. FGr detta 
andam&l ar roret 11 utformat med ett tvarsnitt och av ett 

15 material som ar anpassat for att medge komprimering vid den 
p&kanning som uppstlir vid den aktuella kollisions- 
situationen. Som ovan namnts motsvarar normal t denna 
p&kanning av att personbilens deformationszoner har tagit 
upp energi och att darefter en viss forhojning av kraften 

20 har uppstatt. Till foljd av att respektive ror 11 
komprimeras kommer en ytterligare andel av den energi som 
utvecklas under kollisionen att absorberas. 

En fordel med uppfinningen fks genom att respektive r5r 11 
25 ar fast infast (t.ex. genom svetsning) i respektive 
lankelement 8 medan det ar vridbart infast i respektive 
bakre konsol 6, d.v.s. respektive rc3r 11 ar vridbart infast 
i den axeltapp 12 som framg&r av figurerna. Genom denna 
infastning f&s en vai anpassad deformation av rOret 11 
30 under det att det svanger langs en forutbestamd bana. Detta 
mojliggor i sin tur en forutbestamd och effektiv 
deformation med en stor energiupptagning under den del av 
ett kollisionsforlopp nar tvarbalken 7 svanger bakat. 

35 I figur 4 visas ett arrangemang enligt uppfinningen sett i 
en perspektiwy snett bakifr&n. I figuren visas en sektion 


av den ovannamnda tvarbalken 7 och dess infastning i det 
aktuella lastf ordonet, narmare bestamt i dess framre 
vanstra del. De detaljer av uppfinningen soiu visas i figur 
4 indikeras med samma hanvisningsbeteckningar som i 
figurerna 1-3. 

Av figur 4 framg&r sarskilt tydligt hur respektive 
lankelement 8 ar infast i en motsvarande framre konsol 4. 
Enligt utforingsformen ar den yta med vilken respektive 
lankelement 8 och motsvarande framre konsol 4 overlappar 
varandra relativt stor. Denna yta markeras i figur 4 med 
streckade linjer och hanvisningsbeteckningen A, En viktig 
fordel som uppnas med detta arrangemang ar att dess 
sidostabilitet, d.v.s. dess form&ga att motstS pakanningar 
som verkar (helt eller delvis) tvars fordonets 
fardriktning, beror av storleken hos denna overlappande 
area A. Av denna anledning utformas lankelementet 8 och den 
framre konsolen 4 pS s§ vis att arean A blir sk stor som 
mojligt, d.v.s. sa stor att uppstallda krav avseende 
sidostabilitet uppn&s. 

For att ytterligare forbattra sidostabiliteten ar 
fOretradesvis lankelementet 8 utformat p& det satt som 
visas i figur 4, d.v.s. som en huvudsakligen L-formad 
komponent med tva sidoelement, varvid den ena sidan 8a ar 
infast i den motsvarande framre konsolen 4 med utstrackning 
huvusakligen tvars anslagselementets 7 langsriktning, och 
den andra sidan 8b ocksS ar infast i den framre konsolen 4 
men med utstrackning huvudsakligen ratvinkligt fr§n det 
f5rsta elementet 8a. Vid tillverkning av lankelementet 8 
tillverkas lampligen de tv& elementen 8a, 8b som tv& 
plStliknande komponenter som placeras sasora visas i figur 4 
och svetsas samman med varandra och med lankelementet 8 i 
ovrigt. Sammantaget ger detta en fordel i form av 
ytterligare forbattrad sidostabilitet* 


• * 
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saiedes kan konstateras att uppfinningen baseras p& att 
anslagselementet 7 fungerar som en stum barrier vid 
relativt ISga p&kanningar och dessutom till&ts svangas 
kring axeltappen 9 under energiabsorbtion vid p&kanningar 
som overstiger ett visst forutbestamt gransvarde* 
Energiabsorbtionen fks genom en styrd komprimering av 
tryckrGret 11. Gransvardet bestams genom dimensionerna och 
placeringen av det skruvforband som bildas av f astskruvarna 
10 . Detta ger sammantaget en optimal styrning av 
energiabsorbtionen under en kollision och en hog grad av 
sakerhet far i synnerhet de ikande i personbilen under en 
kollision med lastfordonet . 

Uppfinningen ar inte begransad till ovan beskrivna 
utforingsexempel, utan kan varieras inom ramen for de 
efterf61jande patentkraven. Exempelvis kan uppfinningen i 
princip utnyttjas vid alia typer av fordon, t.ex. 
lastvagnar, lastmaskiner och bussar, dar en relativt hog 
markfrig&ng ar onskvard. Uppfinningen ar sSledes inte 
begransad till att anvandas vid konventionella lastbilar. 

Vad betraffar materialval galler att konsolerna 4 
fdretradesvis ar tiilverkade av st&l medan anslagselementet 
7 foretradesvis ar av still, alumimium eller annat lampligt 
material . 

Vidare galler att uppfinningen i princip aven kan anvandas 
som ett underkorningsskydd som anordnas vid ett fordons 
bakre andparti eller langs dess sidor, Slutligen kan 
antalet konsoler 4 och lankelement 8 vara tv& eller fler 
till antalet. 

Det gransvarde vid vilket den ovan beskrivna 
svangningsrSrelsen hos anslagselementet 7 medges (genom att 
sparrelementen 10 ger vika och brister) kan definieras sk 
att det motsvarar en situation nar de format ions zonerna i 
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personbilen har deformerats huvudsakligen fullstandigt . 
Uppfinningen ar dock inte begransat till detta val av 
gransvarde utan kan implementeras genom att gransvardet 
generellt kan valjas till ett varde som motsvarar att 
personbilen skall ha tagit upp en viss energimangd. 
Gransvardet kan ocksS bestammas med utg&ngspunkt fr£n 
exempelvis en pSkanning med en kraft som valjs i enlighet 
med r&dande lagkrav. 

Respektive ror 11 kan ha olika tvarsnitt, t.ex. cirkulart, 
kvadratiskt eller nagon annan form som ar lamplig for den 
onskade komprimeringen respektive ror 11. For en sarskilt 
fordelaktig och styrd komprimering av respektive ror 11 kan 
det dessutom vara fbrsett med den anvisning 11a som visas i 
figur 2. Anvisningen 11a kan dS vara placerad p& olika satt 
samt ges olika dimensioner (t.ex. bredd och djup) i 
beroende av aktuell applikation, samt aven i beroende av 
uppsatta krav och onskem&l avseende rorets 11 komprimering. 
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PATENTKRAV : 

1. Arrangemang vid underkSrningsskydd for fordon (1) 
innefattande en ram (3), ett ans lags element (7) anordnat 
vid en position som motsvarar en forvantad pSkanning av en 
kraft (F) vid en eventuell kollision med annat fordon (2), 
Stminstone ett lankelement (8) som ar fast fSrbundet med 
namnda anslagselement (7) samt infest svangbart i 
forh&llande till namnda ram. (3), samt ett energi- 
absorberande element (11) som forbinder anslagselementet 
(7) med ramen (3) och som ar inrattat far komprimering vid 
en svangningsrtfrelse hos anslagselementet (7), 
kannetecknat d a r a v , att det innefattar 
Sttminstone ett sp&rrelement (10) som ar inrattat att medge 
namnda svangningsrorelse endast vid planning mot 
anslagselementet (7) med en kraft som overskrider ett 
ftirutbestamt gransvarde. 

2. Arrangemang enligt patentkrav 1, kannetecknat 
d a r a v , att namnda sparrelement (10) utgSrs av 
Stminstone en fastskruv som ar anordnad med utstrackning 
genom respektive lankelement (8) och som ar dimensionerad 
att uppratthilla en fast fOrbindelse mellan namnda 
lankelement (8) och namnda ram (3) nar namnda gransvarde ej 
har uppnStts. 

3. Arrangemang enligt n&got av fSreg&ende patentkrav, 
kannetecknat d a r a v , att namnda gransvarde 
definieras som en fSrvantad p&kanning vid kollision med en 
personbil efter en huvudsakligen fullstandig komprimering 
av i personbilen befintliga deformations zoner. 

4. Arrangemang enligt n&got av foreg^ende patentkrav, 
kannetecknat d a r a v , att namnda 
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energiabsorberande element (11) utg5rs av en i sin 
langsriktning komprimerbar och rorliknande komponent, vars 
ena andparti ar fast forbundet med namnda anslagselement 

(7) och vars andra andparti ar vridbart fSrbunden med 
5 namnda ram (3) . 

5. Arrangemang enligt nSgot av foreg&ende patentkrav, 
kannetecknat d a r a v , att namnda 
anslagselement (7) ar svangbart anordnat i fdrh&llande till 

10 namnda ram (3) via en axeltapp (9) som 16per genom 
itminstone en med ramen (3) forbunden konsol (4) . 

6. Arrangemang enligt patentkrav 5, kannetecknat 
d a r a v , att namnda lankelement (8) overlappar namnda 

15 konsol (4) langs en yta (A) som ar dimensionerad for att 
svara mot pk fdrhand fast stai Ida krav avseende pakanning 
mot anslagselementet (7) i en riktning helt eller delvis 
tvars fordonets (1) langsriktning. 

20 7. Arrangemang enligt n&got av foreg&ende patentkrav, 

kannetecknatdarav, att namnda lankelement 

(8) innef attar en huvudsakligen L-formad komponent med tvS 
pl&tliknande sidoelement (8a/ 8b), varvid det forsta 
sidoelementet (8a) har sin utstrackning huvusakligen tvars 

25 anslagselementets (7) langsriktning och det andra 
sidoelementet (8b) har sin utstrackning huvudsakligen langs 
anslagselementets (7) langsriktning, samt varvid 
sidoelementen (8a, 8b) ar fSrbundna med varandra. 

30 8. Arrangemang enligt patentkrav 7, kannetecknat 
d a r a v , att namnda fSrsta sidoelement (8a) ar svangbart 
inrattad i forhSllande till namnda ram (3) . 

9, Arrangemang enligt n&got av fGregiende patentkrav, 
35 kannetecknat darav, att namnda 
energiabsorberande element (11) ar ut format med en 


anvisning eller fdrsvagning (11a) sora inrattad 
styrning av fSrloppet under nSmnda komprimering . 

10. Fordon innef attande arrangemang enligt nSgot 
fSregSende patentkrav. 
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SAMMANDRAG: 

Uppfinningen avser ett arrangemang vid underkSrningsskydd 
f6r fordon (1) innefattande en ram (3), ett 
anslagselement (7) anordnat vid en position som motsvarar 
en forvantad planning av en kraft (F) vid en eventuell 
kollision med annat fordon (2), Stminstone ett 
lankelement (8) som Sr fast fdrbundet med namnda 
anslagselement (7) samt infast svaingbart i forhSllande 
till namnda ram (3), samt ett energiabsorberande element 
(11) som fOrbinder anslagselementet (7) med ramen (3) och 
som £r inrattat for komprimering vid en svangningsrCrelse 
hos anslagselementet (7) . Uppfinningen kannetecknas av 
att den innef attar Stminstone ett sparrelement (10) som 
ar inrattat att medge namnda svangningsrSrelse endast vid 
p&kanning mot anslagselementet (7) med en kraft som 
overskrider ett fSrutbestamt gr£nsv£rde. Genom 
uppfinningen tillhandah&lls ett forbattrat underkornings- 
skydd avsett framst fSr last fordon. 


(Fig. 2) 
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